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Verduurzaming verkeer in Vlaamse 
woonstraten gaat trager dan nodig 
 

Burgerwetenschappers Straatvinken zien leefkwaliteit nauwelijks verbeteren 
 

Het verkeer in de woonstraten in Vlaanderen wordt mondjesmaat duurzamer. Dat 
blijkt uit de achtste editie van de verkeerstelling Straatvinken, waaraan op 22 mei 
2025 opnieuw duizenden burgerwetenschappers deelnamen. Maar die 
verschuiving is onvoldoende sterk om de doelstellingen van de overheid te halen 
én om bewoners een beter gevoel te geven wat hun leefkwaliteit betreft. Het 
aandeel gemotoriseerde voertuigen blijft in veel straten een grote impact hebben 
op hun ervaring van verkeersdrukte, -onveiligheid en lawaai. ‘Beleving is meer dan 
cijfers’, stelt onderzoeker Huib Huyse. 

 

Wat in 2018 begon als een burgerwetenschapsinitiatief van de burgerbeweging 
Ringland, met aanvankelijk enkel verkeerstellingen in Antwerpen en Leuven, is vandaag 
uitgegroeid tot een breed onderzoek in heel Vlaanderen. Deelnemers noteren gedurende 
een uur hoeveel voetgangers, fietsen en andere voertuigen door hun straat passeren. 
Het gaat om een jaarlijks weerkerende telling om zo na te gaan of er sprake is van een 
modal shift naar duurzamer verkeer. 

Bij de achtste editie, op 22 mei 2025, vinkten bijna 3.000 burgers met pen en papier het 
aantal verkeersbewegingen in hun straat. Dat waren er merkelijk meer dan vorig jaar, 
toen er iets meer dan 2.000 telpunten waren.  

1 



De provincie Antwerpen blijft met 1.212 getelde straten nog steeds de kernregio, maar 
ook in andere provincies zien we toenemende belangstelling. De groei van het aantal 
deelnemers is het sterkst in de provincies Limburg (228 tellers), Oost-Vlaanderen (702) 
en West-Vlaanderen (416). In Vlaams-Brabant waren er dit jaar 292 tellers. Zelfs in het 
Brussels Gewest, dat buiten het telgebied voor dit onderzoek valt, waren er een handvol 
geïnteresseerden. 

 

 

Figuur 1. Telpunten bij de achtste editie van Straatvinken, op 22 mei 2025. Alle 
telresultaten zijn terug te vinden op https://straatvinken.datylon.com/. 

 

Voorzichtige modal shift, maar trager dan gewenst 

Uit de analyse van de tellingen blijkt een trend richting duurzamer verkeer, al verloopt die 
verschuiving trager dan de doelstellingen die de Vlaamse overheid naar voren 
geschoven heeft. In de Vervoerregio Antwerpen, waar de langste reeks metingen 
beschikbaar is, daalde het aandeel niet-duurzaam verkeer (auto’s, bestel- en 
vrachtwagens) tussen 2019 en 2025 met 5,5 procentpunten. Het fietsgebruik nam in die 
periode toe van 21 naar 27 procent, terwijl het aandeel van het autoverkeer afnam van 
57 naar 50 procent in de woonstraten die zowel in 2019 als in 2025 werden geteld 
(figuur 2).​
​

2 

https://straatvinken.datylon.com/


Figuur 2. Aandeel gemotoriseerd (niet-duurzaam) verkeer in de Vervoerregio Antwerpen in 
2019 en 2025. (LEZ = lage-emissiezone) 

 

Toch is die evolutie nog onvoldoende sterk om de doelstelling uit het Toekomstverbond 
te realiseren. Volgens dat akkoord tussen de overheden en de Antwerpse 
burgerbewegingen moet het aandeel niet-duurzaam verkeer in de Vervoerregio 
Antwerpen tegen 2030 zakken van 70 naar 50 procent (figuur 3). 

‘We stellen vast dat de verandering in de juiste richting gaat,’ zegt Thomas Vanoutrive, 
mobiliteitsexpert aan de Universiteit Antwerpen en onderzoeker bij Straatvinken, ‘maar 
het tempo blijft veel te laag om de doelstelling te halen. De auto blijft dominant, zeker 
buiten de stedelijke kernen.’ 
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​
Figuur 3. Doelstelling van het Toekomstverbond tegenover evolutie ​
in de gemiddelde getelde straat in de Vervoerregio Antwerpen. 

 

‘De cijfers voor de verkeersdrukte zijn moeilijker te interpreteren als gevolg van structurele 
verschuivingen in het woon-werkverkeer sinds de coronacrisis’, stelt Vanoutrive voorts. ‘In 
de straten waar zowel in 2019 als in 2025 geteld werd, is het gemotoriseerd verkeer 
afgenomen. De verklaring daarvoor kan gezocht worden in het toegenomen thuiswerk, en 
meer gespreide spitsuren. Straatvinken telt steeds van 17 tot 18 uur op een donderdag in 
mei, een dag die normaal gezien een representatieve verkeersdag is. Op het moment van 
de jongste telling passeerde een kleiner deel van het dagelijkse verkeer dan in 2019.’​
 

Bewoners ervaren meer drukte en lawaai 

Aansluitend op de verkeerstelling van Straatvinken konden zowel tellers als niet-tellers 
de leefbaarheidsbevraging van straat-O-sfeer invullen. Die toont dat een meerderheid 
van de respondenten (N=1.871) een verslechtering vaststelt in de verkeerssituatie van 
hun straat. Meer dan 60 procent vindt de verkeersdrukte erger dan drie jaar geleden 
(figuur 4). Ook andere verkeersgerelateerde indicatoren worden als slechter of veel 
slechter gescoord, zoals verkeersveiligheid (52%), geluidshinder (44%) en parkeerdruk 
(42%). Slechts een kleine minderheid, zo’n 2 à 5 procent, ervaart verbeteringen voor die 
indicatoren. 

4 



 

Figuur 4.  Antwoorden op de stelling: ‘In vergelijking met drie jaar geleden, scoort mijn 
straat op dit moment slechter/hetzelfde/beter voor de volgende 20 indicatoren.’ (N=1.871) 
 
 

Die slechtere score voor de verkeerssituatie is opvallend, want voor andere thema’s, 
zoals de inrichting van de straat, sociale aspecten en omgevingsfactoren, zegt een grote 
meerderheid dat er de voorbije drie jaar weinig of niets veranderd is. De verklaringen die 
de respondenten daarvoor aangeven, zijn divers: sluipverkeer door navigatie-apps, 
afsluitingen in nabijgelegen straten, wegenwerken en een gebrek aan 
snelheidscontroles worden vaak genoemd. Ook de toename van nieuwbouw en 
bedrijvigheid leidt volgens bewoners tot extra verkeer en lawaai. 

Een greep uit de reacties: 

●​ ‘Sinds Waze is onze straat een populaire sluipweg geworden.’ 
●​ ‘Door werken of knippen in parallelle straten is het sluipverkeer bij ons toegenomen.’ 
●​ ‘Veel vrachtwagens en tractoren, vaak ondanks verbodsborden.’ 
●​ ‘Er wordt veel te snel gereden, zone 30 wordt niet gerespecteerd.’ 
●​ ‘Geen of slechte fietspaden en voetpaden, gevaarlijk voor zwakke weggebruikers.’ 
●​ ‘Te weinig parkeerplaatsen, veel foutparkeren, opritten geblokkeerd.’ 
●​ ‘Door nieuwe verkavelingen en appartementsgebouwen is het aantal auto’s sterk 

gestegen.’ 
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In de straten waar bewoners wél een verbetering merken, verwijzen ze naar ingrepen in 
de infrastructuur, zoals straatknips, verkeersdrempels, fietszones en heraanleg als 
woonerf. Die maken het verkeer trager en rustiger. Ook circulatieplannen en de invoering 
van zone 30 of fietsstraten worden genoemd als positieve ingrepen. In sommige 
buurten zorgen vergroening, bredere voetpaden en een toename van fietsers en 
voetgangers voor een merkbaar aangenamer straatbeeld. 

Enkele reacties: 

●​ ‘Sinds de straat geknipt is, is het veel rustiger geworden.’ 
●​ ‘De heraanleg met verkeersdrempels en meer groen heeft het verkeer sterk 

afgeremd.’ 
●​ ‘Door het circulatieplan is er minder sluipverkeer.’ 
●​ ‘Door de vergroening en bredere voetpaden is het nu aangenamer en rustiger.’ 

‘In de straten waar zowel in 2019 als in 2025 geteld werd, zien we weliswaar gemiddeld 
een lichte daling van het aandeel autoverkeer ten opzichte van andere vervoermiddelen. 
Maar die verschuiving is onvoldoende om al weerspiegeld te zien in de beleving van de 
leefkwaliteit. Bewoners ervaren hun straat niet noodzakelijk als rustiger’, stelt onderzoeker 
Huib Huyse van HIVA - KU Leuven en Straatvinken. ‘Beleving is meer dan cijfers: snelheid, 
lawaai en veiligheid wegen zwaar op het gevoel van leefbaarheid.’​
 

Lichtpuntje: meer verbondenheid in de straat 

Naast de kritische geluiden is er ook goed nieuws. Een op de vijf deelnemers zegt dat 
het contact met hun buren sinds 2022 verbeterd is. In veel wijken versterken straat-​
feesten, speelstraten en buurtgroepen de sociale cohesie. De komst van jonge gezinnen 
en de vergroening van straten zorgen volgens bewoners voor meer leven en ontmoeting. 

Enkele reacties: 

●​ ‘Een buurtcomité organiseert activiteiten zoals barbecues, straatfeesten en een 
nieuwjaarsreceptie.’ 

●​ ‘De buurt verjongt en vernieuwt, wat zorgt voor meer leven in de straat.’ 
●​ ‘Er is een straatbank die dienst doet als babbelplek.’ 
●​ ‘We hebben een project waarbij we samen groenten kopen voor de voedselbank.’ 

‘De leefbaarheid van een straat hangt niet alleen af van het verkeer, maar ook van hoe 
mensen elkaar kennen en ondersteunen’, besluit Huib Huyse. ‘Die sociale dimensie blijkt 
een belangrijke buffer tegen de negatieve impact van het verkeer.’​
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Over Straatvinken 

Het burgerwetenschapsproject Straatvinken is een samenwerking tussen de 
burgerbeweging Ringland, de Universiteit Antwerpen en HIVA - KU Leuven. Het initiatief 
brengt burgers, wetenschappers en beleidsmakers sinds 2018 samen om in de straten 
in Vlaanderen de evolutie van het verkeer en de leefbaarheid op te volgen. De resultaten 
voeden het maatschappelijke debat over onze mobiliteit, het klimaat en de toekomst 
van onze steden en dorpen.​
​
Alle resultaten en analyses zijn raadpleegbaar op www.straatvinken.be. 

De volgende editie van Straatvinken vindt plaats op donderdag 21 mei 2026. 
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